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1. Un espace a la topographie
contrainte, en pleine
mutation

1.1 Introduction

La commune de Flémalle comptait en 2015 plus de 25'000 habitants,
avec une densité relativement basse par rapport a la densité
moyenne de |'agglomération liégeoise (de I'ordre de 700 hab. / km?,
contre 1'600 hab. / km? en moyenne dans |'agglomération).

Cette densité s'explique par la topographie relativement contrainte du
territoire situé dans I'espace paysager mosan. Ce dernier est fagonné
par :

le paysage urbain et industriel de la Meuse ;
les coteaux abrupts et boisés en versant sud ;

un relief moins marqué au nord, plus favorable a une urbanisation
favorisée par la présence de l'autoroute E42 desservant la
Wallonie d'est en ouest et principale voie d'accées ouest de
I'agglomération.

Aussi le territoire s'est principalement urbanisé sur sa partie nord,
entre I'E42 et la Meuse, avec une orientation naturelle est-ouest de
I'ensemble des infrastructures de transport, que ce soient fluviale,
ferroviaire ou routieres.

Du nord au sud, le territoire est traversé par la RN677, dont le gabarit
de type voie rapide coupe physiquement le noyau central de Flémalle-
Haute en deux.

Flemalle

1.2 Méthodologie et phasage

Le Plan Communal de Mobilité (PCM), dans tout son déroulé,
s'appuie sur le principe STOP. Cette méthodologie est une exigence
du cahier des charges du PCM, qui définit une hiérarchisation de la
prise en compte de chaque mode de transport, avec par ordre
décroissant d'importance :

Stappen, la marche ;

Trappen, le vélo ;

Openbaarvervoer, les transports publics ;
Privé vervoer, la voiture.

L'élaboration du présent PCM s'articule autour de 3 grandes phases.
La premiére concerne le portrait du territoire, visant a faire émerger en
2¢me phase les principaux enjeux de Flémalle. Enfin, la 3™ phase
permettra |'élaboration du plan d'actions.

Le présent rapport vise a établir la synthése de la phase 1
du portrait du territoire et établit les premiers enjeux de la
phase 2.

Page 7 espaces mobilités“ '
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1.3 Contexte économique

1.3.1 Contexte socio-€conomique

Fig. 1 La commune de Flémalle, historiquement tournée vers |'industrie
lourde en bord de Meuse, voit depuis |'aménagement des
infrastructures autoroutieres et aéroportuaires, son centre de gravité
évoluer vers le Nord, notamment avec le développement des zones
d'activité¢ de I'Arbre St Michel, des Cahottes et de Rossart,
parallelement au développement de la zone de Bierset, sur Grace-
Hollogne, en limite nord de Flémalle.

9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17
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Figure 1 — Pdles d'emplois actuels de Flémalle et des communes alentours
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Pour les déplacements domicile-travail internes a Flémalle (habitants
de Flémalle travaillant sur Flémalle), I'enjeu est de valoriser le réle du
vélo, notamment par capitalisation des nouveaux atouts du Vélo a
Assistance Electrique (VAE), permettant de s'affranchir a la fois :

des distances entre les noyaux villageois et les lieux d'emplois ;
des fortes contraintes topographiques du territoire ;

L'un des enjeux clés sera d'en sécuriser les itinéraires.

Déplacements depuis Flémalle

Bruxelles
6%
6%
Herstal
Namur, Charleroi et BW 3%
. Gr.-Hollogne 25%
3% *\\ Liege
Flemalle

"-\ u
23Y ~p 7%
N\ Seraing
6% <«

Engis, Amay, Huy

Le solde de 11 % se déplace vers d'autres communes
dispersées et éloignées (Arlon, Flandre, etc)

Census 2014 (base : 2'561 travailleurs résidant a Flémalle)

Mot~ 42
SPW

Flemalle

En dehors de Flémalle, les flux domicile-travail sont globalement
dispersés autour de la commune, se situant aussi bien sur les
communes périphériques que sur les communes plus éloignées
comme Arlon, Bruxelles, Namur... Seules 2 villes capitalisent une
partie importante des déplacements domicile-travail depuis et vers
Flémalle : Seraing et Liege. Ces flux doivent étre captés par les
transports publics existants et projetés, notamment
prioritairement grace a la nouvelle ligne ferroviaire en rive droite, ainsi
qu'au tramway en rive gauche, prolongé par |'axe de bus structurant
dela L3.

Déplacements vers Flémalle

Axe E40
4% Ans,Herstal
39 6% _Axe E42
e Bz Gr.-Hollogne / 3%
3% ) Liege
| / 7%

Flemalle g~ Seraing
50% J& oo
5% y
Engis, Amay, Huy

Axe E25

Axe N63 4%

4%

Census 2014 (base : 1'228 travailleurs se rendant a Flémalle)

Page 10 espaces mobilite’s“

9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17

@) ceoo + TRANSITEC



Commune de Flemalle — Plan Communal de Mobilité — Phase 1- portrait territorial / octobre 2017

1.3.2 Mobilité scolaire

G o

Flemalle

Fig. 2 Fliémalle compte une trentaine d'écoles fondamentales réparties sur La part modale des deplacements en bus est de plus de 25% pour
I'ensemble du territoire. les gleyes du sgc;qndalre, mais en Province de Liege, Ig Plan
. . . . e Provincial de Mobilité (PPM) en cours montre que I'offre scolaire des
L'enseignement secondaire est dispensé a I'Athénée Guy Lang (850 TEC est déja trés développée. De plus, plusieurs projets
éleves), situé sur Fliémalle-Haute, ou sur le pble de Seraing. 'amélioreront significativement, avec :
En 2003, un projet pilote consistant a étudier la mobilité dans 10 'ouverture de la ligne SNCB 125a vers Seraing et Liége
écoles fondamentales et secondaires wallonnes a permis d'estimer '
les parts modales des déplacements entre le domicile et I'école. le futur tramway en rive gauche ;
L'usage de la voiture pour les écoliers du primaire s'éleve a plus de les améliorations prévues sur I'axe bus structurant de la L3.
70%, contre un peu moins pour les éleves du secondaire. - . ' '
Cette offre future sera donc peu améliorable a des fins scolaires,
80 - ) y
compte tenu des contraintes budgétaires du TEC et des autres
70 enjeux identifiés dans le PPM (notamment en ce qui concerne les flux
: domicile-travail).
6o
L'enjeu en termes de mobilité scolaire focalisera donc sur des
= esquisses d'aménagements des abords d'école.
40 -
30 4 — = NS
20 .
o 4 T W T B 4 I]_
Pied Vélo Cyclo Bus Train Voiture Voiture
B Primaires autre
O Secondaires
Aussi, l'enjeu principal pour les écoles primaires reste
I'aménagement de leurs abords, afin a la fois de permettre la
dépose-reprise des éléves venant en voiture, ainsi que et surtout de
sécuriser les cheminements piétons face aux comportements
parfois incivils des automobilistes.
Page 11 espaces mobilités“
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Fig. 3

1.4 Evolution du territoire

Une majorité des projets immobiliers (65%) se situe a proximité
immeédiate des axes routiers primaires. Cependant, a part les projets
localisés a Flémalle-Haute, les autres projets ne se situent pas dans
l'aire d'influence des transports ferroviaires, et sont moins bien
desservis par les bus. De plus, ils sont situés sur les hauteurs, donc

dissuasifs pour les vélos, hors VAE.

Les perspectives de développement en matiere d’emploi sont les

suivantes :

Prés de 800 emplois a Flémalle, compte tenu des extensions de
la zone des Cahottes, de I’Arbre Michel, ainsi que de la mise en
ceuvre du Masterplan (cf.figure 3) ;

Environ 2'000 emplois a Seraing, pouvant étre créés via les
nombreux projets. Le schéma de développement territorial de
I’Arrondissement identifie les principaux projets de reconversion a
vocation économique, pour un total de 134 ha'. La temporalité
n’'est cependant pas précisée ;

Environ 5'000 emplois dans le secteur de I'aéroport, pouvant
étre atteint via la mise en ceuvre et la commercialisation
progressive des terrains identifiégs dans le schéma directeur de
Liege Airport?, a I'horizon 2035.

' La densité d’emploi considérée est de 16 empl./ha, soit la moyenne provinciale.

2 |dem, sans considérer la zone des Cahottes déja comptabilisée supra.

Flemalle
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Figure 3 — Projets immobiliers sur Flémalle
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2. Portrait du territoire

Si les modes actifs revétent une importance considérable, tant en
matiere de nombre d’usagers qu’en indicateur de I'animation et de
I'attractivité du territoire, ils sont néanmoins difficiles a objectiver, en
I'absence de données exploitables (parts modales, ampleur des flux
sur les itinéraires stratégiques). Une premiére analyse de terrain nous
permet de dresser un portrait synthétique.

2.1 Mobilité pietonne

G o

Flemalle

Ces problemes touchent d’autant plus les personnes qui éprouvent
des difficultés a se déplacer. De nombreux axes ou carrefours ne
sont pas encore adaptés aux PMR (absence d’inflexion de
bordure, de dalles de guidages, etc.).

~ 3% i
e - Avec déficience
N . 70 ®
Ve m Enfants

Personnes a mobilité réduite

Fig. 4 D’une maniére générale, les atouts actuels sont les suivants : e - o

un centre-vile mixte, en cours de densification et de

réaménagement, éléments tres favorables au développement de

la marche & pied ; i s &

des distances acceptables entre les noyaux d’habitat, les écoles - -15% ﬁ ji » Temporaires et

et arréts de bus, rendant crédible la marche pour de nombreux B . g desituation

flémallois. k‘p_A

Néanmoins, les déplacements pédestres font face a de ) - ) o o
nombreuses difficultés : Repartition ' deg personnes a mobilite réduite par type
. . o . (source : Plain-Pied asbl)

les barriéres physiques constituées par la Meuse et le chemin
de fer limitent la permeabilite pietonne du territoire ; Notons également que certains lieux de centralité sont déja
des charges de trafic élevées sur le réseau structurant, qui fortement convoités, mais manquent de qualité :

sonores, de la pollution atmosphérique et de 'insécurité routiere un contexte trés routier (réflexion en cours avec le SPW) ;
(ex : carrefour dénivelé entre la Grand Route et la N677, en plein ] . _
cosur de ville) ; pla.ce Victor l.\llc’)tFan,:i a Mons-lez-Lieége, espace en suffisance

) ) ' _ mais peu valorisé (a I'étude) ;
le relief marqué est dissuadant pour certaines poches . o o
résidentielles. les Trixhes, manque de continuité et de qualité (a I'étude).
Page 15 espaces mobilités“
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Figure 4 — Diagnostic du réseau piéton

Page 16 espaces mobilités“ i
9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17 pa | C E DD T F'{ A N S l T E G



Commune de Flemalle — Plan Communal de Mobilité — Phase 1- portrait territorial / octobre 2017

2.2 Mobilité cyclable

2.2.1 Réseaux et infrastructures

SPW Fle:malle

Fg.5  En matiére de mobilité cyclable, le territoire de Flémalle présente un La croissance du vélo a assistance électrique ne solutionnera pas
atout important avec la présence du RAVel le long de la Meuse et tous ces problemes de sécurité, mais permet de limiter les
des distances crédibles entre les pdles. Des lacunes ont été mises en contraintes de pente, ce qui inclut certains quartiers dans le
évidence, tant en matiére de continuité que de fonctionnalité et de réseau potentiel (Mons-les-Liege, les Trixhes, les Thiers). Par ailleurs,
sécurité. notons également que le VAE augmente significativement les

) o o distances de pertinence °, notamment pour les déplacements
Discontinuités principales : domicile-travail. Ceci rend d’autant plus crédible le développement de
, . L _ liaisons vers Grace-Hollogne, Seraing, Liege, etc.
d’une maniére générale, la rive gauche est peu favorable aux
déplacements a vélo, vu la présence de la N617 ; Le manque d’entretien des infrastructures existantes est également
) N i . ) . ) relevé.
les liens entre les pbles de vallée sont insuffisants. Ainsi, malgré
istan t un relief favorable, Engis, Flémalle, Ilvoz et . .
des distances et u ) 9 N 2.2.2 Stationnement et services
Seraing ne sont pas connectés. Le carrefour giratoire du pont
d’lvot, ainsi que le carrefour dénivelé de la Grand Route/N617 o s .
sont des « points Noirs » Actuellement, I n’y a pas de normes concernant [lintégration
) d’équipements vélos dans le cadre des projets immobiliers, ni de
D’une  maniére  générale, nous relevons un  manque déploiement d’équipements au sein des pbles d’attrait, excepté aux
d’infrastructures sécurisées, par ailleurs déterminantes dans points d’arréts ferroviaires. Par ailleurs, ces derniers ne sont pas
le report modal vers le vélo. Or, certaines voiries permettent le sécurisés, ce qui dissuade les usagers potentiels®.
développement de tels aménagements en site propre. Citons a titre
d’exemple :
la liaison entre Flémalle et Engis le long de la N617 ;
la liaison entre Les Awirs et Engis via la rue des Awirs.
Dautres Iiaisops .pourralent etre mISQS en place’, .en veillant a. u,ne ® Les déplacements en VAE sont 50% plus longs, atteignant en moyenne 7.6 km.
bonne cohabitation entre les cyclistes et véhicules motorisés, Ademe, 2016.
nOtammem en mo,derant les vitesses. C'est le cas notamment de la 412% des usagers des boxes vélos en France n’utilisaient pas le train avant la mise en
connexion entre Flémalle et Profondval. place de ces équipements. Ademe, 2016.
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2.3 Transports publics

Le présent rapport s'attache a analyser la situation projetée apres la
mise en ceuvre des projets structurants de transports collectifs,
considérés comme des coups partis : ouverture de la ligne ferroviaire
de voyageurs en rive droite, mise en place du tramway jusqu'au
Stade du Standard et améliorations de I'axe bus structurant de la LS.

Wallonie 9
I mobiite <=
SPW Flemalle

2.3.1 Transport ferroviaire

La commune de Flémalle compte distants de 1,5 km un point d'arrét
IC : Flémalle-Haute + 2 points d'arrét : Leman et Fiémalle-Grande.

En 2014, on dénombrait environ 600 montées par jour pour
I'ensemble des 3 points d'arrét, ce qui est peu comparé a des
viles de taille similaire : 900 montées a Visé pour une desserte
équivalente, et 2'800 montées a Huy pour une desserte double. Cela
montre bien le potentiel de valorisation du transport ferroviaire.

Fig.6 Sur la commune de Flémalle, les transports en commun sont
structurés autour de 4 niveaux de desserte Ce dernier passe a la fois par une amélioration de I'offre — la
. . . _ création d'une desserte supplémentaire IC a Flémalle-Haute a fait
la ligne ferroviaire IC S5 Huy-Liége, desservant uniqguement le bondir la fréquentation de + 60 % — mais également par un
point d'arrét de Flémalle-Haute en rive gauche de la Meuse, avec aménagement de ses accés pour chaque mode de
2 trains IC + 1 train L + 1 train en pointe par heure et par sens, a déplacement.
ne pas négliger en rive gauche ;
. . . . ' . Fig. 7 L'ouverture de la ligne ferroviaire en rive droite va permettre de :
la ligne ferroviaire S6 en rive droite, en service en juin 2018
au plus tard desservant Seraing et le futur parking-relais réduire les intervalles entre trains aux heures de pointe, grace
d'Ougrée : a une meilleure répartition des horaires des trains existants et a la
. . . mise en place d'un train supplémentaire de renfort et d'un train L
la ligne de bus L3, incluse dans le projet des 14 axes par heure et par sens. |l permettra de passer d'intervalles horaires
structurants, qui offrira, en correspondance au Standard, un de 25 et 30 min sans passage de trains a des intervalles de 15 et
acces a Liege via le tramway et au Sart-Tilman via les lignes 58 25 min en gare de Flémalle-Haute :
etL32; ’
. . o offrir de nouvelles correspondances au pdle d'échange
les autres lignes de bus desservant finement le territoire pour d'Ougrée :
accéder aux podles d'emplois, aux logements et aux podles
générateurs (comme le Préhistomuseum). relier sans correspondance Flémalle au péle économique
des Hauts-Sarts, via la gare de Milmort en 40 min de temps de
parcours ;
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Le plan de développement AnGeLiC de la SNCB — visant a
développer une desserte suburbaine des 4 grandes agglomérations
que sont Anvers, Gent, Liege et Charleroi — prévoit la mise en place
d'une harmonisation de l'intégration tarifaire en juin 2018 entre
la SNCB et le TEC. L'abonnement combiné train + bus existe déja,
mais il est vendu a un prix différent suivant qu'on l'achéte en guichet
de gare ou a un point de vente TEC. Le développement de
l'intermodalité tarifaire offrira une complémentarité efficace aux
usagers ferroviaires, qui pourront utiliser les bus de la ligne 3 lors des
“trous" de desserte ferroviaire.
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Figure 6 — Structuration des transports collectifs vers I'amont (Huy, Namur), et vers l'aval (Liege) — Horizon 2022 (tramway)

—tramway de Liege

axes bus structurants

Flémalle-Haute - Liége -Herstal

Pont-de-Saie E
i/ g
Jemeppe/Meuse, S 3E= = S o .
7, R MRS NI S o Légende :
Elémalle-Grande ¥~ Seraing>CesSNtumss”™ o0 , .
Zﬁé ' Eﬁgﬁgﬂ@ ' | %@% %, == réseau autoroutier
< @ugree G =E e :
g Lignes 3 - 32 \ y. S4 on HP x=xxx lignes IC Mons - Namur - Huy -
o ©
SZ = 1ooooc itinéraire ligne ferroviaire S4
= Lk
o & saacczoae prolongement de |'itinéraire
QO W

de la ligne ferroviaire S4 aux
heures de pointe

1ooooc itinéraire ligne ferroviaire S5

1ooooc itinéraire ligne ferroviaire S6

Page 21 espaces mobilités“ ICEDD
9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17

+ TRANSITEC



- . - . i . - . -~
Commune de Flémalle - Plan Communal de Mobilité — Phase 1- portrait territorial / octobre 2017 _% m"‘é} f_.;‘iﬁ’

SPW Flemalle

Horaires actuels Horaires décembre 2017

2]
S
=
0
o S
# :
@ (l'@‘ |
R S\ »
a7 e
Q e
30 min
AQ”
25min
Fiémalle-Haute
Seraing
Dugree
A 15 min
& 25 min Liége-Guillemins
f\ﬂ &) ‘:8., Lidge Jonfosse
&y @ \
i § I % Lidge-Palais
{:@ % = N
& P S
S @ @ %} Herstal
S & o ®
LEGENDE ‘%1 Milmort
—> Train IC (intercité) %’
== Train L {local) @ Liers

= Train P (renfort heures de pointe)

Figure 7 — Horaires des départs de trains vers Liege depuis la gare de Flémalle-Haute
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Fig. 8

2.3.2 Transport par bus

Lignes de bus

La commune de Flémalle est desservie par 11 lignes de bus ;
cependant, la desserte est inégalement répartie sur le territoire.
Plus dense en rive gauche de la Meuse, elle permet une bonne
accessibilité a la gare de Flémalle-Haute et le long de la Grand'Route
de Flémalle. La desserte reste bonne sur Flémalle-Haute jusqu'au
plateau des Trixhes grace a la présence de la ligne 3/32, permettant
une connexion directe avec la gare, le Pble d'Echange Multimodal
(PEM) du Pont-de-Seraing, la gare de Seraing et le futur terminus du
tramway du Standard. Sur le reste du territoire (Awirs, Ramioul,
Chokier...), les dessertes sont plus faibles mais cohérentes par
rapport a la faible densité urbaine et a l'absence de mixité des
fonctions. En revanche, au nord du territoire et en lien avec un pole
important d'emplois actuel et en développement sur les
Cahottes, Rossart et Bierset, la desserte est insuffisante et
devra vraisemblablement étre développée.

Deux lignes de bus existent déja a I'est de la commune, depuis le
pble d'échanges du Pont-de-Seraing :

la ligne 53 vers Grace-Hollogne ;
la ligne 86 vers Cahottes et Rossart.

Cependant, ces lignes ont une desserte insuffisante pour permettre
une réelle accessibilité a ces podles d'emplois, et ne profitent pas aux
flémallois. Une nouvelle desserte entre les 2 péles d'échanges
multimodaux de Flémalle-Haute et d'Ans permettrait de desservir
ces pbles d'emploi et de les relier aux principales lignes ferroviaires et
de bus en correspondance aux gares d'Ans et de Flémalle-Haute.

Wallonie B
I mobiite <=
SPW Flemalle

Péles d'échanges

Fig.9& 10 La gare de Flémalle-Haute constitue un péble d'échanges

multimodal structurant a I'échelle de I'agglomération, au méme
titre que le terminus du tramway au stade du Standard et la gare
d'Ans. Cela signifie que la gare de Flémalle possede une attractivité
qui dépasse son propre territoire communal, et donc que ses
aménagements doivent offrir une bonne accessibilité, aussi
bien en voiture (aménagement de parking-relais) qu'en VAE
(aménagement d'itinéraires cyclables adaptés, de box sécurisés en
gare), mais également au niveau des bus (organisation de la gare bus,
cheminements piétons entre les arréts de bus et la gare).

Trois autres pdles d'échanges a vocation plus locale bien que supra-
communale sont identifiés a proximité immédiate de Flémalle : Pont-
de-Seraing (existant), Seraing et Ougrée (projetés).

La structuration des lignes de bus aprés la mise en place du tramway
impliquera une double rupture de charge pour les usagers en
direction de Liege : une premiere rupture au Pont-de-Seraing (hors
ligne 3) et une seconde au terminus du tramway, ce qui est
difficilement acceptable pour les usagers hormis les captifs, et rend
les temps de transport en bus peu compétitifs par rapport a la
voiture. Aussi, il est opportun pour le TEC d'étudier quelles lignes
peuvent étre prolongées du terminus du Standard a Pont-de-
Seraing, notamment la ligne 58 desservant le Sart-Tilman.

Enfin, un enjeu au niveau des transports en commun sur
Flémalle est de réduire la boucle de la ligne 3/32 au niveau des
Trixhes, créée en raison du caractére autoroutier de I'axe emprunté,
la RN677. Cette boucle qui passe actuellement par Les Marnieres,
empruntait auparavant le RN677 pour faire demi-tour au rond-point
de la Police, mais obligeait certains usagers a traverser a pied cet axe
a 2x2 voies pour accéder a l'arrét de bus. La boucle ne pourra étre
supprimée, et les arréts de nouveau aménagés sur la RN677 qu'en
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lien avec une pacification permettant des traversées piétonnes
sécurisées.
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Synthése de I'accessibilité en transport collectif

Fig. 11 & 12Sur Flémalle, I'accessibilité en transport en commun est a trois

niveaux :

au nord, l'accessibilité est actuellement tres limitée. Elle sera
difficilement améliorable étant donnée la présence de |'autoroute
pour les déplacements en provenance et en direction des
communes septentrionales a Flémalle. Cependant, I'enjeu
principal est de vérifier la pertinence et la faisabilité de
relier les pdles d'échanges multimodaux des gares d'Ans
et Flémalle-Haute a I'ensemble des ZAE Cahottes, Rossart,
Bierset et de Grace-Hollogne, permettant un rabattement vers les
pbles d'empilois ;

dans la vallée, I'accessibilité est bonne, grace a la superposition
des transports ferroviaires et par bus au bord de la Meuse. Le
seul enjeu complémentaire consiste en I'amélioration de la
desserte des Trixhes, passant par la pacification de la RN677 ;

au sud, il existe peu d'enjeux d'amélioration. Le territoire est
faiblement maillé, avec des infrastructures routiéres contraintes,
n'offrant pas le potentiel nécessaire pour créer une ligne
structurante de transport en commun.

Flemalle

Page 28

espaces mobilité

9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17

)

ICEDD

+ TRANSITEC



14
#

B Commune de Flémalle - Plan Communal de Mobilité - Phase 1- portrait territorial / octobre 2017 % m £
SPW

Flamalle

3,

IC vers

Brux‘{élles
o+ Iigné\s

ST R

Awans

-:‘”__‘"S IP+R | Lisge

Palais

ZAE|Grace-

Hellegne

L - "
g gende :
g pole d'échange multimodel (PEM)
G d'agglomeration desservi par une ligne IC,
= et le tramway ou un axe bus structurant
pe . pcle d'echange a vocation locale, desservi
]? par une ligne S et/ou des bus urbains
Q X contrainte physique infranchissable
G>> @ == @ potentiel de liaison en bus & affiner en
) b\, phase 2
L A \ e R J At |imison &n bus existante a valoriser
2 —_— —
; e /#70 Echelle [km] 2 M [igison en bus existante présentant pau
\' | ,-""' ,' d'intérét pour la commune de Flamalle
v

Figure 11 — Desserte en bus des pdles d'emplois au Nord

9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17

Page 29 espacesmobilités“ @ ICEDD + TRANSITEC



B Commune de Flémalle - Plan Communal de Mobilité — Phase 1- portrait territorial / octobre 2017

Légende :

réseau autoroutier

=== lignes |IC Mons - Namur - Huy -
Flémalle-Haute - Liege -Herstal

aooooe itinéraire ligne ferroviaire S4

1zzazaozoe prolongement de ['itinéraire
de la ligne ferroviaire 34 aux
heures de pointe

1ooooe itinéraire ligne ferroviaire S5
1ooooc tinéraire ligne ferroviaire S6
— tramway de Liege

s AXes bus structurants

]

HO “r,—.u,.

Fexhe- Ie

N O

&
gy

(2]
[OR
()]
pas
=
=
m

[ ] :
J0 Echellslkm] 2 P oussHuv

Figure 12 — Synthese de I'accessibilité en transport collectif (2022)

Haut Clocher Bie_gggfg“,:_ N\

Page 30
9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17

gspaces mobi lités‘\

®|CEDD

+ TRANSITEC



L

Flemalle

Commune de Flemalle — Plan Communal de Mobilité — Phase 1- portrait territorial / octobre 2017 % m
SPW

¥ 4| Routes

24 Réseau POUt'eP Zone sans risque

Zone a moyen risque
Hozémont

241 SéCUPité POUtiér‘e Lsc = 7pne a haut risque
Cahottes

Un accident entre deux usagers de la route ou plus est considéré

comme un seul accident. Seuls les accidents ayant eu lieu sur la voie

publique et ayant fait des morts ou des blessés sont comptabilisés

dans les statistiques ci-dessous

Zones a risque 2009-2013 sur voiries régionales (SPW)

Fig. 13 Les accidents corporels font I'objet d'un constat de la police. Ces
constats sont informatisés et centralisés a la police fédérale afin de Awirs
former une base de données statistique officielle, uniforme et
complete. C’est a partir de ces informations qu’est calculé I'indice
d'insécurité quinquennal. L'indice permet de déceler et circonscrire
précisément les zones de concentrations récurrentes d’'accidents _ —
corporels de la circulation. L'indice et sa représentation o én'-“'
cartographigque ont pour objectif de déterminer les zones récurrentes // . —
et localisées de concentrations d'accidents, afin de fixer des priorités
dans la réalisation des travaux de sécurisation. Dans les derniéres
statistiques quinquennales (2009-2013), les 2 zones reprises a
moyen risque sont :

[
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des Awirs

Fémalle

Clermont-sous-huy,
les intersections Quai du Halage # av Th.Gonda, dont les

emprises limitées présentent une capacité restreinte au regard s
des fortes charges. De plus, le trafic y a récemment augmenté
suite aux reports du transit de la rive droite vers la rive gauche )
Sainte-barbe
de la Meuse ; Keuville-en-candroz

Quai du Halage # le giratoire Marihaye . o o ,
Figure 13 — Zones a risque sur voiries régionales, accidents de la

circulation (2009 — 2013) du SPW
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Fig. 14 Si on détaille plus précisément les lieux d’accident, les zones a risque
identifiées précédemment ressortent clairement, ainsi que d’autres
zones considérées sans risques mais connaissant une forte
concentration d’accidents :

la N677: en entrée de Flémalle, au niveau de la Place de la
Liberté, la zone en traversée de la Meuse, ainsi que la
traversée du lotissement rue Bois des Galants.

la N90 au niveau du rond-point rue de la Horre

Les
Cahottes

Flémalle-Grande

* 0|

Flémalle-Haute

Val-Sai

W

= s
® L

9
... 4 Iv..alnet

TMelsE:

* T *®
\ rt Ramioul

Figure 14 — Accidents sur voiries régionales, accidents de la
circulation (2009 — 2013) du SPW

Fig. 15

moons &
SPW

Flemalle

Statistiques accident 2009-2013 sur voiries communales

Les accidents sont assez épars sur le territoire principalement dans
les zones urbanisées. On peut cependant mettre en avant une
concentration d’accidents tout au long de la Grand Route depuis le
quai du Halage (N617) jusqu’a Seraing.

L

O L e " L
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Figure 15 — Accidents sur voiries communales, accidents de la
circulation (2009 — 2013) du SPW
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2.4.2 Hiérarchie du réseau routier

Gl &
SPW Fanat

La commune et le SPW se doivent d'étre attentifs a la fagon dont est

Fig. 16 Les trois axes principaux orientés est-ouest — l'autoroute E42 au percue la hiérarchie du réseau par les usagers, notamment a
nord de Flémalle, la N9QO a I'ouest, la N617 a I'est toutes deux dans la travers le prisme des GPS (Google Maps, Waze, Here, Open Street
vallée — protégent bien la commune des flux radiaux en direction de Map, etc...). Par exemple, si officiellement la N9O-chaussée d'lvoz
Liege. appartient au réseau secondaire régional, dans les faits, la plupart des
En revanche, un seul axe du réseau primaire est orienté nord-sud, GPS continuent de I'inclure en tant que réseau primaire, aussi :
la RN677. Il constitue a ce titre un itinéraire de dérivation du les aménagements doivent étre prévus en conséquence :
Condroz et de I'amont de la vallée vers l'autoroute E42. Cette y o .
attractivité va augmenter dans les prochaines années, en raison de la la hiérarchie doit étre corrigée ;
saturation  croissante des grands axes en aval. De plus, ou les principales cartographies utilisées par les GPS doivent étre
I'aménagement prochain du contournement nord-ouest de Bierset corrigées.
risque de créer un "appel d'air" en relation avec la RN677.

g o N “~ A-TRE— N )
- Ly
T WELKENRAEDT
: VEE';I%S A ’
Z 1
Niveau de services 2030 :
T Niveau A (<50% capacite maximale)
Niveau B (50% - T0% capacité maximale)
MNiveau C (T0% - 90% capacité maximale)
— iveau D (80% - 100% capacité maximale)
A Niveau E {Capacité maximale - saturation)
Figure 16 — Niveau de service 2030 — source : projet de Schéma
Régional de la Mobilité 2015, conforté par les analyses du Plan
Provincial de Mobilité de Liege 2017
Page 33 espaces mobilités“

9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17

7LTRANSWEG

@ICEDD



- ) - . ) . . g -
Commune de Flémalle — Plan Communal de Mobilité — Phase 1- portrait territorial / octobre 2017 _,% mg: f&g/

Légende :

Réseau routier

— Autoroute [
= Route principale gabarit autoroutier -
— Route principale régionale

— Route secondaire régionals

—— Reéseau de liaison locale { =

— Réseau de collecte locale
Réseau de desserte locale

= passer de la hiérarchie planifiée “ ... a celle vécue par les usagers, des
(source PCM de Liege)... GPS (Google Maps, Waze, Here, OSM)

Figure 17 — Perception de la hiérarchie du réseau routier
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2.4.3 Notions de congestion routiere

Wallonie 9
I mobiite <=
SPW Flemalle

Secteur d'lvoz-Ramet

Les chaussées de Ramet et Ilvoz et la rue Gonda au sud du
pont-barrage sont en limite de saturation, alors que la RN617 en

Fig. 18 Hormis les problémes récurrents a I'approche de Liege et Seraing, . . | : . e :
deux secteurs présentent des enjeux de congestion existants ou rive gauche, est au niveau hierarchique, I'axe destiné a recevoir le
futurs, aux heures de pointe : trgflo de transit. .[?e plus, il possede actuellement une importante

réserve de capacite.
le pont d'lvoz-Ramet et ses débouchés au nord sur le rond- . o o )
point du Coq et au sud sur la chaussée de Ramet et d'lvoz : Il est donc pertinent d'étudier les possibilités de report de trafic
sur cet axe. Cela passe par :
I'échangeur "Flémalle" sur |'autoroute E42, pour lequel des . .
réflexions sont en cours de la part de la SOWAER et du SPW. le réaménagement du rond-point du Coq au nord du pont-
' ' . o _ barrage, permettant d'améliorer sa capacité, notamment au
Des points de ralentissement trés localisés apparaissent : niveau des flux sud > est (du pont-barrage vers la RN617, axe
le long de la Grand'Route, voirie étroite aux multiples fonctions primaire) ;
(commerces, habitats, clinique, Athénée, etc.) ; le soulagement du coeur d'lvoz — rue Gonda au sud du pont-
au centre des Awirs, ou les voiries sont étroites et sinueuses ; barrage — par la valorisation de I'échangeur d'lvoz — RN9O ;
au centre d'Engis, en raison des contraintes d'accés au pont I'amélioration du carrefour a feux Ivoz-NapoIéon-Erance,
sur la Meuse ; a pnon_ eny mtgr@sant certains mouvements tres contraignants
en matiére de girations.
sur la rue Harkay a Mons-lez-Liege.
i Secteur des Cahottes
Secteur de Flémalle-Haute g , o , .
_ _ _ La voirie comprise entre les 2 giratoires a de multiples fonctions :
A I'heure de pointe du soir (15h30 — 16h30), la congestion est trés o .
marquée sur la rue du Village, en sortie de la RN677 et en acces a centralisation des flux en provenance de I'E42 est et ouest en
la Grand'Route, tandis que la sortie suivante de la RN677 vers direction du sud via la RN677 ;
Flémalle-Haute (et vers la GranleOUte) ne présen’[e aucun pOiﬂ’[ de acces aux zones d'emp|oi des Cahottes et Rossart pour les
saturation. La rue du Village constitue ainsi un itinéraire de dérivation, employés en provenance du nord et de I'E42 ;
en lien avec les dépose-reprise de I'Athénée, peu adapté a la . . .
fonction collectrice de cette rue. acces au parking de covoiturage sur la RNG677.
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Pour l'instant, la ZAE des Cahottes n'est accessible que par une
seule voirie — la rue des Cahottes. Le projet d'agrandissement de la
zone vers |'ouest prévoit un nouvel acces par la rue Malherbe, dont le
tracé sera rectifie. De plus, I'échangeur n°4 va étre prochainement
réameénage, avec :

la création d'une dérivation du rond-point au nord de I'E42 ;

la rectification de la voie au sud de I'E42, avec |'aménagement
d'un parking de covoiturage ;

I'aménagement d'une nouvelle voirie permettant I'accés au Parc
d'Activités des Cahottes, depuis la voirie au sud de I'E42.
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Source : Donnéeso—Tom 2016

Figure 18 — Congestion a I'heure de pointe du matin 7h30-8h30 (a gauche) et a I'heure de pointe du soir 15h30-16h30 (a droite)
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2.5 Politique de stationnement et
marchandises

2.5.1 Etat des lieux du stationnement

Une enquéte d'occupation a été réalisée en mai et juin 2017 a 6h,
10h30 et 15h, afin d'analyser la demande en stationnement des
résidents, des usagers des commerces et des pendulaires. 3 zones
ont été enquétées : la gare de Flémalle-Haute, le parking rue de
I'Eglise et la place Victor Mottard.

Secteur de Flémalle-Haute - Grand'Route

Le secteur de Flémalle-Haute offre, de la gare de Flémalle-Haute
jusqu'a la rue Passage d'Eau, environ 560 places de stationnement
gratuites. Le Masterplan de Flémalle-Centre montrait une pression
assez importante sur le stationnement en journée :

a l'ouest, en raison de la demande forte en stationnement de
la gare de Flémalle-Haute;

le long de la Grand'Route, étant donné la diversité des fonctions :
commerces, administrations, logements, services (bibliotheque,
Athénée, clinique...) ;

Le Masterplan proposait une extension de la zone bleue autour des
commerces de la Grand'Route, ainsi qu'un marquage des places de
stationnement.

Au niveau de la gare de Flémalle-Haute, I'enquéte d'occupation fait
ressortir une saturation du stationnement dans les 2 poches de
stationnement sud et est, I'occupation étant un peu moins élevée
dans la poche de stationnement ouest, dont I'acces est relativement
confidentiel.

Le ratio des places de stationnement disponibles a la gare par
rapport au nombre de voyageurs montés est tres faible sur Flémalle,
par rapport a d'autres villes de taille similaire (Gembloux, Arlon).

A Givors, ville frangaise comparable a Flémalle, une enquéte de
la SNCF montre une part modale des voyageurs de la gare arrivant en
voiture et se garant sur les places de stationnement de I'ordre de
35 %.

Ratio pl. / montées en gare

45%
40%
35%
30%
;gff Flémalle-Haute

(o]

(o) 4|
12;’ m Arlon

64—
5% +—
0% . . . m Gembloux

@ Q NN &)
N Q O N
Q& N o° @\“o ® PM voitures garées

\\Qj Q)(Q P ,

@ € ‘@@6 - Givors
&
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Q@
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En considérant une part modale similaire de 30-35% d'automobilistes
parquant leur voiture a proximité de la gare, le besoin en places de
P+R pour la gare de Flémalle-Haute peut étre évalué a 150-200
places. Il'y a donc actuellement un déficit de stationnement de 50-
100 places, les usagers se parquant probablement dans les rues
avoisinantes. Avec la future offre S, la demande est susceptible de
s'accroitre encore. Etant donné I'importance de la gare de Flémalle-
Haute au niveau de l'agglomération, ainsi que son potentiel de
développement avec l'arrivée de la ligne ferroviaire en rive droite, il est
capital de prévoir une augmentation de la capacité en
stationnement a proximité de la gare.

Le parking rue de I'Eglise possede une réserve de capacité aussi bien
en journée que la nuit, avec un taux d'occupation maximum de 70%
a 10h30 (soit 22 places occupées sur les 32 places du parking).
La nuit, il est tres peu utilisé par les riverains.

Vu sa localisation, il pourrait étre mieux valorisé pour I'acces a la gare
de Flémalle-Grande, permettant de décharger la gare de Flémalle-
Haute pour les personnes empruntant les trains locaux ou de renfort.
Cette valorisation passe par :

un meilleur jalonnement de l'accés a ce parking depuis la
Grand'Route ;

un soin apporté aux cheminements piétons entre le parking et le
point d'arrét : marquage des traversées piétonnes, jalonnement
pour les piétons ;

I'aménagement de stationnements pour les vélos (arceaux
éventuellement couverts).

Secteur de Mons-lez-Liege

L'enquéte d'occupation réalisée sur la place Victor Mottard montre
une tres faible occupation des places de stationnement, avec un taux
de congestion maximum de 40 % a 6h du matin (8 places occupées
sur 32).

SPW Flemalle

Dans le cadre de travaux de requalification de cette place, la
capacité en stationnement pourrait donc étre largement
diminuée, au profil d'une revalorisation de I'espace public.

Il est constaté que sur certains trongons des rues Harkay et Adam,
le stationnement (notamment des riverains) géne la circulation
automobile, du fait de I'étroitesse de ces voiries. La longueur de ces
voiries ne permet pas de créer des boucles de circulation a sens
uniques, libérant ainsi une partie de la voirie pour des places de
stationnement longitudinales.

Exemple d'aménagement étroit avec circulation en alternance —
Namur

Aussi, une solution peut é&tre de maximiser le stationnement,
notamment avec une bande étroite imposant une circulation alternée
par sens, permettant a la fois d'accroitre la capacité de
stationnement, mais également de réduire les vitesses automobiles.
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2.5.2 Diagnostic livraisons

Enjeux

Aucun aménagement spécifiqgue et aucune gestion active n’existe
actuellement en matiére de livraisons sur la Commune de Flémalle.

Comme souvent, cette thématique est mise sur le c6té ou sous-
estimée, alors que les livraisons ont un réel impact en matiere de
gestion de 'espace public et de sécurité routiere.

Fig. 19 Dans le cadre de la phase 3 du PCM, les leviers d’action en matiere
de livraison serons définis par I'analyse de 2 sections, a choisir avec
la Commune, qui serviront d’études de cas.

Analyse de deux sections pertinentes
M choix des sections avec la Commune : exemple Grand'Route ;
B analyse:

¢ estimation des besoins et localisation ;

©  méthodologie du CEREMA ;

©  ratios par type de commerce.

Commerces [157]

[ AGERCES BARCAIRES [T}

I ALIMENTATION GEMERALE [5]

B ARTTSANAT DF FANRICATION FT FETTTT INCUSTRIF (3]
[ AUTRES COMMERTES DE DETARL [34]

[ DOUCHERIE, CHARCUTERIE [1]

[ COMMERCE DE LETAIL UABILEMENT [$]

[ COMMERCES CPAMELELEMENT (4]

I GRANDS MAGASEIS [12]

[ HoRECs [30)

I 1B ARSE, PAPETERIE (1]

[ PranmMacik (3

I TERTIAIRE, ADMINISTRATIONS ET ARTISANAT NFCCALISE [47]

b o
SPW

Flamalle

e
mobilités

Figure 19 — Exemple de la typologie des commerce sur I'axe Georges
Henry a Bruxelles dans le cadre de la méthode CEREMA
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2.6 Nouvelles formes de mobilité

De nouvelles formes de mobilité se développent depuis plusieurs
années en Belgique, qui peuvent s’avérer tres pertinentes pour un
territoire comme Flémalle.

2.6.1 Covoiturage

La pratique du covoiturage existe depuis longtemps, mais sa fagon
de le pratiquer et les nouveaux outils numériques ont changé son
approche.

Contexte général

Le covoiturage est « ['utilisation conjointe et préméditée (@ la
différence de l'auto-stop) d'un véhicule par un conducteur non
professionnel et un ou des passagers, dans le but d’effectuer un
trajet commun ».

Le covoiturage est utilisé comme mode de transport principal entre le
domicile et le travail par environ 4 % des travailleurs belges (Beldam
2012, diagnostic domicile-travail 2008), ce qui représente 52.000
covoitureurs réguliers en Wallonie. Il s’avére cependant que le recours
au covoiturage semble en diminution depuis 2010, depuis la fin du pic
du prix du pétrole (2008-2010), ou l'on a constaté une forte
corrélation entre la pratique du covoiturage et le prix de I'essence a la
pompe.

G o

Flemalle
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Fig. 20

Les villes ont un réle clair a jouer dans la promotion et la facilitation de
ce mode de transport. La motorisation croissante des ménages a
progressivement réduit le taux d’occupation des véhicules comme
l'indique le graphique ci-dessous et il est impératif d’agir en vue de
renverser cette tendance.

1.700
1.650 4
1.600
1.550 4
1.500 -
1.450
1.400
1.350 4
1.300 -
1.250 ——

—e— Aubroutes
| | —=—Routes numérotées
| | —a— Routes Communales

INI = I“J ICO
g &8 & 8

o~ o~

d

1992
1994
1996
1998
2000

Taux d’occupation moyen des voitures sur le réseau routier wallon (Source :
SPF Mobilité & Transports)

Covoiturage sur le territoire

La derniere enquéte SPF Domicile-Travail (2014) donne un ordre de
grandeur de la pratique actuelle du covoiturage qui se révele assez
faible sur Flémalle avec environ 2% de part modale en trés grande
majorité vers Liege et Seraing.

Au niveau des lieux de pratiques, le covoiturage sur Flémalle est
informel entre voisins et connaissances, mais également sur les
principaux €échangeurs situés sur ou a proximité du territoire en
bordure de I'E42, qui font l'objet de parkings de covoiturage
spontané, souvent dans des conditions peu satisfaisantes, voire
insécurisantes

Grge o
SPW

Flamalle

Be Parkings da coveiturage existants
@ Propt Parking Tram
@ Couvniturage constate

Figure 20 — Carte sur le covoiturage constaté le long des axes routiers
structurants
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Enjeux
Investir dans le covoiturage, un excellent ratio colit-efficacité

Inciter davantage les habitants a se rendre a leur travail, dans un pdle
scolare ou a wun événement en covoiturage réduirait
considérablement le nombre de voitures sur les routes.
Le covoiturage est plus ou moins répandu dans I'agglomération,
particulierement dans les communes les plus éloignées du pdle
namurois et / ou situées le long des axes routiers structurants.

Cependant les budgets accordés au covoiturage par la Région
wallonne et les grandes villes sont négligeables au regard de ce qui
est dépensé dans le domaine du transport public. Pourtant, plusieurs
régions ont démontré I'excellent ratio colt-efficacité de mesures en
faveur du covoiturage.

Le covoiturage comporte de nombreux avantages :
augmenter I'efficacité énergétique des déplacements ;
diminuer le nombre de voitures en circulation ;

réduire le parc automobile a disposition des ménages et des
entreprises et leurs co(its de déplacements ;

offrir des alternatives a l'autosolisme dans des zones
périphériques peu ou Moins accessibles en transport public.

Globalement, le covoiturage est donc depuis longtemps repris
comme une alternative a I'autosolisme, mais peu d’avantages sont
accordés aux covoitureurs dans la pratique, ce qui ne permet pas
d'en faire décoller I'usage.

Stratégie de développement

La stratégie de développement du covoiturage doit comporter les
actions suivantes :

promouvoir des solutions de covoiturage sur la courte et
moyenne distance avec, par exemple, le covoiturage
« dynamique » ;

SPW Fle:malle

promouvoir et poursuivre le développement des solutions de
covoiturage pour les trajets domicile-travail et les zones d’activité,
dans le cadre des plans de déplacement d’entreprise ;

poursuivre le développement des aires de covoiturage,
notamment dans le cadre de partenariats avec des acteurs
privés ;

promouvoir le covoiturage en rabattement vers les gares, au
travers de la tarification et de la localisation des places pour
covoitureurs, pour diminuer les besoins en stationnement ;

tester la mise en place de priviéges accordés aux covoitureurs
(tarification du stationnement, places réservées dans les parkings
de pbles générateurs de trafic, bandes réservées au co-
voiturage) ;

communiquer sur les plateformes de covoiturage.

= Cette stratégie est a I'étude dans le cadre du PPM de Liége.
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2.6.2 Autopartage

Enjeux

Considérant qu’une voiture particuliere passe en moyenne plus de
95 % du temps en stationnement, le partage d’'une méme voiture
entre plusieurs usagers permet d’optimiser son utilisation. D’apres les
analyses, une voiture partagée peut remplacer jusqu’a 9 voitures
particulieres. En passant a I'autopartage, I'usager diminue de moitié
son utilisation de la voiture, et, lorsqu’il abandonne sa voiture
personnelle, il roule alors 3 fois moins.

Le développement de I'autopartage permet de relever plusieurs défis
importants:

réduire les dépenses des ménages ;

donner un accés occasionnel a l'automobile aux ménages
précaires ;

agir en complémentarité de la marche, du vélo et du transport
public ;

faciliter les déplacements vers des zones peu accessibles en
transport public ;

optimiser et réduire les colts des flottes d’entreprise ;

réduire les espaces de stationnement en voirie.
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Dynamique en cours en Région Wallonne
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B Gembloux : 24 000 habitants = 2 stations ;
B Arlon : 28 000 habitants = 2 stations.

Wibee, acteur émergent en pleine expansion
CARAMIGO (@) corev e [ e e @ 98

Autopartage entre particuliers

De nouveaux acteurs apparaissent notamment dans 'autopartage
entre particuliers et créent des nouvelles opportunités, adaptées aux
villes moyennes et communes rurales. ' e "

EECTE—) EIEN I -

=

- ~ »

Couverture assurance Flexibilité Bon pour le partefeuills
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3.Proposition de sélection des
10 mesures a haut impact

3.1.1 Mesures proposees

Fig. 21 & 23 Une dizaine d'actions sont proposées a la Commune de Flémalle sur
la base des enjeux mis en évidence dans le chapitre du portrait du
territoire. Ces actions sont réparties en 2 catégories :

mesures localisées ;
mesures thématiques.

Le Comité d'Accompagnement du Plan de Mobilité doit effectuer un
choix de 10 actions, parmi ces différentes suggestions, choix qui
devra étre validé par le College Communal.

Ces mesures seront ensuite priorisées : actions prioritaires et actions
secondaires.

9638_163-rap-Iro-ph1-portrait_territ.docx - 31.10.17
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9 Desserte bus des pdles Légende :
- Q d’'emploi au Nord (Cahottes,

y E— cnjeUx de stationnament
Rossart, Bierset) I

o> enjeux lizisons de transports
7 en commun

Forftaine '8 //QQ e S e £Nj2UX RAVEL rive gauche

Ameélioration des acces

/ routiers des ZI (Cahottes, \ gy
Rossart, Bierset) i 33l B¢ L =
(3] e ooz s %
/ 2 7 i
7 N
- Ln; S
" I {)

Flemalle- Gmmstm————— / SERAINC
‘ Traversée de la Grand'Route /

Flémalle-Haute : sécurisation ol a Flémalle cdié gare : e —
aouxnhon v 27

des points noirs et prize en
compte des modes actifs
(traversees) a la hauteur des

Trixhes — 1 “arg ; FI emalle- 5;{_, o : =

s Wi I L g NEUVE 9 / ’,: Lize

;s // Val-Saint Au-Pairay
Lambert

stationnement, transpors E-,’/
S ELEMALLE |en commun, aménagements

Regualificaticn du
Quai du Halage

Les Biens
Communalix

G Valone  4n

1 — Amenagement d’'un RAVelL
en rive gauche ;

2 — Desserte bus des poles d’emplois
au nord de Flémalle ;

3 — Impact de I'extension des ZAE
Cahottes, Rossart et Bierset sur

les voiries a proximite ;

4 -| Sécurisation de la RN677 au nord de
la Meuse (coupure de Flemalle-Haute) ;

5 — Ameénagement de la
Grand’'Route de Flemalle :

6 — Discontinuite de la RN677
en traversee d’'lvoz-Ramet ;

7 — Reamenagement du Quai du
Halage en boulevard urbain ;

8 — Valorisation de la desserte ferroviaire

R o Ramet voz-Ramet : sécurisation : . .
= 4 * des points noirs le long (stationnement, jalonnement, amenag-
7 = S planr 8 RSk ements, densification de 'habitat...) ;
Ve : : ccés au e . .
/’ <] Préhistomuseum et é 9 — Acces et stationnement

7 stationnement Tl c

n i ~au Préehistomuseum.

. | Echielke km] 1

Figure 21 — Localisation des mesures
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Amenagement d’'un RAVel en rive gauche

Desserte bus des pbles d'emplois
au nord de Flémalle

Impact de I'extension des ZAE Cahottes
Rossart et Bierset sur les voiries a proximite

Securisation de la RN677 au nord de la
Meuse (coupure de Flémalle-Haute en 2)

Aménagement de la
Grand’Route de Flémalle

Discontinuité de la BN677

en traversée d’lvoz-Ramet

Réaménagement du quai du Halage
en boulevard urbain

Acceés et stationnement au Préhistomuséum

Figure 22 — Proposition de mesures localisées

Choix et
priorisation
(COPIL)*

Smovie &

Degreé de priorisation (selon le groupement)

@<=
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Choix et Degré de priorisation (selon le groupement)

priorisation
(COPIL)*

N Valorisation de la desserte ferroviaire
@ (stationnement, jalonnement, aménagements, -I
densification de I'habitat...)

Politique de stationnement 2
des rues étroites

Plan de développement des nouvelles formes
il de mobilité (autopartage, covoiturage, Smart ]
Mobility)

Développement d’une stratégie 2
de distribution urbaine ?

13 Traitement des points durs
: cyclo-pédestres

* 1 — actions prioritaires // 2 — actions secondaires

Figure 23 — Proposition de mesures thématiques
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3.1.2 Mesures retenues

Les mesures retenues par la Commune de Flémalle, en concertation
avec la Police et le Service Opérationnel des Travaux sont les
suivantes :

A court terme (1 a 5 ans) :

Mesure(s) a mettre en ceuvre pour pacifier la RN677 entre le rond
point de la police et la Place de la Liberté.

Mesure(s) a mettre en ceuvre pour éviter la circulation de transit
sur la Chaussée d’lvoz-Ramet dans le sens de la Route de
France vers le Pont Barrage.

Au niveau des accés du pont barrage, mesures a mettre en
ceuvre pour réduire les risques d’accidents et de files sur le pont-
barrage a ces deux extrémités. (Echangeurs entre la RN 90 et le
pont ; échangeur entre la RN 617, RN 677¢t le pont.

Actions en vue de la création de parking P+R+covoiturage sur le
territoire de la Commune. Définir les implantations les plus
judicieuses, le nombre de places et I'équipement.

Mettre en ceuvre un plan d’aménagement des « Chaffours »,
proposition en vue d’aménager le carrefour formé par la
Grand’Route et le RN 617 avec le terminus du TEC y compris le
troncon de la RN 617 entre ce carrefour et le rond-point du pont
barrage.

A moyen terme (5 a 10 ans) :

Mesures a mettre en ceuvre pour interdire le passage des
véhicules de plus de 3,5 tonnes sur la Chaussée de Ramioul.
Problématique du transport par camions en provenance des
usines SEGALE et ARCELOR sur le rive droite de la Meuse.

Mesures a mettre en ceuvre pour réduire le trafic de transit sur la
Grand'Route  tout en permettant Il'accés aux zones
commerciales.

~7¥ mobilite =
SPW Flemalle

Mesures a mettre en ceuvre pour réduire la vitesse sur les
différentes voiries de transit ou axes de connexion.

Propositions sur le développement de réseaux réservés a la
mobilit¢ douce entre les différents centres d’intéréts de la
Commune au départ de la Gare de Flémalle-Haute.

Faire des propositions pour améliorer les transports en communs
vers les zones économiques de la commune (Rossart-Cahottes
et Aéroport) et vers la rive droite, plus particulierement vers le
CHBA ou CHU.

Mesures a mettre en ceuvre autour des écoles pour réaliser des
infrastructures de dépose minute et de stationnement.

L'étude de ces mesures sera partagée entre les 3 bureaux d'études
du groupement, afin de mener a bien I'étude de plusieurs actions de
front.

Pour le groupement,

Transitec

P. Tacheron L. Robin
Directeur Ingénieur d'étude

Namur, le 31 octobre 2017
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Annexe 1 — Présentation au Comité d'Accompagnement de la phase 1 — Portrait du territoire
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Exploitation des carrefours structurants
Sécurité routiere
Politique de stationnement
Transport de marchandises
Ameénagement des espaces clés
Nouvelles formes de mobilité

Enjeux et objectifs a I'horizon 2030

Document
2262017 TRANSITEC ~ 9638_163-pre-Iro-cal-29-06-2017.pptm de travail

Service public

de Walrunie F é;l%‘;“e

Wallonie



B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Meéthodologie

s e
éF’—V‘V \_/

-

Document
2262017 TRANSITEC ~ 9638_163-pre-Iro-cal-29-06-2017.pptm de travail

Service public

Wallonie de Wallonie Fiérﬁaue




Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portrait du territoire Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
’ u ]
Meéthodologie et planning

Phases d'actualisation du PCM : | ] portrait territoire 23 actions prioritaires 2h actions complémentaires | 3 plan d"actions
Duréeensemaines [ 1] 2| 3] 4| 5] 6 78 T]23]4]|5]6]7]8]9 10 T|2]3]4]|5]6 T]2]8]4]5]6
Phases de consulfation - concertation : admis B sem. admis 6 sem. adm. 4 sem. Planning a caler en CT

Taches transversales (Groupement) :

Interviews acteurs clés

Recueil de données - enquétes

Synthase phase 1 : “portrait du territoire’

Synthése phase 2a : “actions prioritaires’ CT GIT|

-cr GTT Act

Synthése phase 2b : “actions currmlEmemairesl." | E- | o 6T
Synthese phase 3 : ‘plan d actions’ | cT GIT
Enquéte publique | |
Synthése finalisée |

Actions ciblées (par partenaire du groupement) :
TRANSITEC :

Réseau bus structurant
Réseau roulier N+ QUSEIV T
Palitique du stationnement pt + observ in sits te
Exploitation des carrefours structurants |

Espaces-Mobilités ‘

Aménagement espaces publics - carrefours Ltiére
Mouveaux outils de mobilité - carsharing, ...

Livraisons - marchandises

Documents de communication . |l Il | _

ICEDD : J
Affinage projets structurants dévelop. territ. Sélection prof. structurants s genérateurs
Modes actifs - réseaux cyclo-pédestres | |Observ.insity | |
Maobilité scolaire - fiches actions | Observ. in'situ
Cartographie - §1G - obsenatoire feil o Artes are [ ] m

Légende : [ Prestation principale

| Prestation préparatoire E
CT  Comité technique oY
GTT Concertation institutionnedle (Groupes de Travail Thématiques, réunions bikatérales) GTT
At Consultation des acteurs (associatif, usagers, entreprises, écoles, ...) Act
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Portralt du territoire

Contexte socio-économique
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Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

Méthodologie

. -.... : L*_ § : - _" " '., ¥
" |CONTEXTE GEOGRAPHIQUE = Péle commercial local
I Flémalle-Centre

[ Noyau villageois [ Zone aéroportuaire

I Péle commercial ==== Ligne de chemin de fer

supra-local

I Pole touristique

@® GaresNncB Principaux axes routiers

Source : Masterplan centre — Pluris — 2013

Contexte actuel socio-eéconomique — 2017

Zone economique [

+ TRANSITEC

Une topographie
contrainte par la vallée
de la Meuse avec une
dispersion des villages
sur les coteaux ;

Le village des Trixhes
est traverse par la
RNG677, avec un impact
fort ;

Des activités
historiques
naturellement orientées
est-ouest au bord du
fleuve, a proximité
immeédiate des axes :

o fluviaux
¢ ferroviaires

¢ routiers
«historiques»

Un développement
SOCi0-économique au
nord de Flémalle en lien
avec |'aéroport de
Liege, en forte
croissance.
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Méthodologie

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

Flux domicile-travaill de/vers Flemalle

Déplacements depuis Flémalle

Bruxelles
6%

6%
Herstal

Namur, Charieroi et BW 3%
Gr.-Hollogne

‘\\

Flemalle VaX
23% P

6% <
Engis, Amay, Huy

Le solde de 11 % se déplace vers d'autres communes
dispersees et eloignées (Arlon, Flandre, etc)

Census 2014 (base ; 2'561 travailleurs résidant a Flémalle)

Déplacements vers Flémalle

Axe E40
4% Ans Herstal
- \ % Axe E42
AxeE Gr.-Hollogne / - 3%
) Ligge
%
EI Flemalle g~ Seraing
50% 1%
5%
Engis, Amay, Huy ,
Axe N63 -. A":ym
4% "

Census 2014 (base : 1'228 travailleurs se rendant a Flémalle)
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1- maximiser le rOle des
transports publics
existants et projetés ;

2- valoriser le role du vélo,
en capitalisant sur les
nouveaux atouts offerts
par le vélo a assistance
électrique (VAE).
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Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
ldentification des_pbles d'emplois actuels locaux

Méthodologie

RACE-HOLLOGNE

10’200 oty \ Deux poches d’emplois sur

oo, ™"y Flémalle:
v ™ -

5 = ’'une au sud dans la
vallée (lvoz-Ramet,
administrations et
commerces, Espace
Phenix), trés accessible
par tous les modes de
transport, mais au coeur
des problématiques en
termes de congestion
routiere ;

| "autre au nord du
territoire sur le plateau
(Les Cahottes et I'Arbre
St-Michel),
essentiellement
accessible en voiture
par ’autoroute E42 et

la RN677 ou ’A604 et a
proximité immédiate de
I’aéroport.

) it
(f=— = -~
< 2N A
+ FLEMALLE GRANDE,
’ P -‘_.‘. o |
s : -

FLEMALLE

PAE : 1'800

Sclde de 6'200

principalement concentré

en rive gauche

{secteur public, commerce, etc)

SERAING

SAINT-GEORGES ey
sur Meuse ]

2k

-~ Source : données SPI 2015 et IWEPS

e
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Portralt du territoire

Evolution du territoire

22.6.2017 TRANSITEC  9638_163-pre-Iro-ca1-29-06-2017.pptm

Document
de travail

Wallonie

(aPw

Service public
de Wallonie

Flémalle



B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a I’horizon 2030
Projets immobiliers

\

GRACE-HOLLOGNE

Zone d'activités économigues BIERSET Revitalisation Eco-quartier
Aéroport Cahoites Il et Rossart : Logements ; 32 Logements : 75
[risg Supepriri}cie 119ha 7 Echéance : 0-5ans  Echeance: 5-10 ans
™ Echéance . 5-10 ans i

PONT-DE-SERAING L

?\/L E JEMFROS sun s

Logements

-

Zone PME de I'Arbre
St-Michel

Sociétée Mythra
Travailleurs ;: 250
Echéance : 0-5 ans

Logements : 94
Echéance : 5-10 ang

Cristal Park

Projet multifonctionnel
(logements, commerces,
loisirs, etc.)

Master Plan des Awirs

Logemsnts : 350
Echéance ; 5-15 ans

( Master Plan Flemalle

+THAN5iTEc

= Une majorité des

projets (65%) se situe
3 a proximité immeédiate
des axes routiers
primaires ;

= Cependant, a part les
projets localisés a
Flemalle-Haute, les

Logemenia: 60l ku autres projets
i PME:33ha
. <7 — : VAL-S/ Ecole maternelle et primaire 1
) — . '[ ik ol “ ne se situent pas dans
4 e 'aire d’influence des
Développements immobiliers W“LEWERS - transports ferrOViaireS ,
Type 1 /Flﬂ““ T : \ o Site Gare Flémalle Haute
4 =~ | Logements:; 60 log i i
£ Résidentiel * “ =~ | Logements: 160 | | Echéance:3-5ans “ sont moins bien
| Residente Autre ‘.| Echgance : 2-5ans ~ ) deSSGFVIS par |eS bUS .
- 17 )
Echéance Eohbarue &0 s ) bt
B 0-5ans N S15ans : _ e H “ sont sur les hauteurs,
= T \ — /"~ < donc dissuasifs pour
1IONT-SOUS-HUY L - \ ~ ,
SN / 1 les vélos, hors VAE.
JE h_ﬂ\ \ ; A
HERMALLE-SOUS-HUY a( ~d - _,} NEUVILLE-EN-CONDROZ i ’J S
— f i
4 '3:.
QY Document fepw o
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Portralt du territoire

Mobilité scolaire
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Méthodologie

Poles scolaires

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030
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GRACE-HOLLOGNE y
Ko ik A
BIERSET 2w .-\,/ X
y 3
=~ S ¥ e b
P HOZEMONT - W4 F
S e I-—s
LS
\ f
I
{\/‘
i

SUR-LES-BOIS

SAINT-GEORGES ¢
SUR MEUEE

PONT-DE-SERAING . & .

JEMEPPE-SUR-MEUSE 3

Seraing
8'900 eleves
en secondaire el supérieur

Poles scolaires

G Teritoire largement couvert par les
@roles fondamantaes
9 @51 Surtout présant 3 Saraing

@ I pour l'ensaignemant supérisuar

Excents |'Athénés, [enseignement secondaire

VAL-SAINT-LAMBERT

CLERMONT-S0US-HUY

HERMALLE-SOUS-HUY
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Portralt du territoire

Transports publics
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Méthodologie

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

+TF¢ANSiTEG

Structuration des transports collectifs vers 'amont (Huy-
Namur) et I'aval (Liege) — horizon 2022 ( tramway]

h‘:“"l"_‘ r‘rﬂ.j%m—ftm

%Crn Waremme 114»_.‘_“
C:r B
Q%ch t B
o, Rermicourt k
QQ':J'DQ )}
.?Dc}t}mca t*%
(]
Légende : O Q,L__.qu' %"\-* Bigrset
réseau autoroLtisr fiamgle QQ"":?L‘:::::GD:-:!% Agroport
Fexhe-le Voroux - AFesno0o
== rdgaal ferroviaire Haut-Clocher -‘
itinéraire de tramway liggecis y 2
| smmmee itinéraire ligne ferroviaire 54 q{!_ié:: '\&
Alif por i 3
szmazz=ze prolongerment de ['tingraire % i S

de la ligne ferroviaire 54 alx
heures de points

smoooc ftinéraire ligne ferroviaire 85
mmeoe itinérairs ligns ferroviaire S8

= ftinéraira ds lignes ds bus forts

2
P = TN

e S

%

-
t
Llers % Mllmort g
yf
A o
(|
o
Al
s -3953; b
l#
Ans Liege ‘Harstal ;’
5 Palais jf
Ligége Yy
Jonfoss Sl *
T 451'1::.’:‘_
v
A
e

1 — ligne ferroviaire I1C :
seulement a Flémalle-
Haute, avec des dessertes
dans toutes les directions :
2 trains/h/sens + 2
trains en pointe

2 — ligne ferroviaire S6 :
Acces coeur de Liege
Acces P+ d’Ougree

3 — Ligne bus 3 (inclus
dans le projet des «14
axes structurants»)

Acces via le tram au
Standard

Acces au Sart Tilman
via la ligne 58

4 — Autres lignes de bus
permettant une desserte
fine du territoire : acces
aux poles d’emplois et aux
logements
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Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
Montées dans les gares de |la Province de Liege

(en jour ouvrable]

Méthodologie

57 583 794

A &"" STATTE \HUY.

CEEMILMORT &
~ D

SEJONFIE304 AN
LIEGE. F'ALAIS >

Un mode de transport a
développer a Flemalle ;

Malgré les 3 gares situees
sur la commune, env. 600
montées par jour pour 3
trains par heure et par sens,
soit une frequentation
améliorable en comparaison
avec d’autres villes similaires
en termes de population,
méme si leur situation
géographique est differente :

900 a Vise : 3 trains par
heure et sens ;

2’800 a Huy : 6 trains par
heure et sens.

- Une desserte a valoriser

Source : Diagnostic Plan Provincial de Mobilité de Liege Europe Métropole — données SNCB 2014
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Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
Montées et descentes dans les 3 gares de Flémalle

(en jour ouvrable]

1000 [----mmmmmmm = m oo
QOQ - mmmmm oo
O
70T , |
BO0 | Une frégquentation
500 de la gare IC de
400 Flemalle-Haute en
500 trés forte
200 tati
100 augmen ation
0 depuis 2007 : +
2007 2013 60 % en 8 ans !
B Flémalle-Haute
— llgleéTnzrl]le-Grande Plan de transport 2014 :
Arrét supplémentaire d’un IC a Flémalle-
, Haute
Source : Données SNCB - IWEPS 2015 : fermeture guichet FlIémalle-Haute

22.6.2017 TRANSITEC  9638_163-pre-Iro-cal-29-06-2017.pptm ;i 5;

Wallonie

Service public
de Wallonie Ftél’ﬁaue



Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Gare de Flémalle-Haute : départs vers Liege

Horaires actuels Horaires décembre 2017 Ouverture en décembre 2017

(au plus tard juin 2018) d’'une
nouvelle ligne ferroviaire
voyageurs entre Flémalle-Haute
et Liege, via la ligne
marchandises en rive droite de
la Meuse ;

Réduira les intervalles_ entre
trains aux heures de pointe ;

Permet de nouvelles
correspondances au niveau du
pble d’échanges d’Ougrée ;
Permet de relier Flémalle au pdle

économique des Hauts-Sarts
ERRTANH A (via la gare de Milmort) ;

S Harmonisation de I'intégration

. Ougrée tarifaire prévue pour juin 2018
55 min 15 min (existe déja mais prix différents selon que
Liége-Guillemins I'usager achéte son abonnement au TEC
Ou en gare)

Liége-Jonfosse 7 7 .
Fréguence suppléementaire de :

Liége-Palais 1 traln |_ par heure par sens
toute la journée ;

Herstal .
1 train P par heure en renfort
aux heures de pointe.

©
59 — Ligge-Palais

. e
30 min 07

25min

e>'a©
Q
o

LEGENDE Milmart
—> Train IC (intercitg)
——> Train L (local)
——> Train P (renfort heures de pointe)

SUle|ing-ebgp — e

Liers

13
T
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Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
Accessibilité du territoire en bus selon la fréquence

) 1- Une offre attractive en rive
- : A 1= SN gauche de la Meuse jusqu’a la
o Crm SNEN ’ & gare de Flémalle-Haute, grace
/% s a la ligne principale 3/32 Liege-
I

BIERSET n A
R HoZEMGNT ’_//“{ A
Guillemins (futur terminus)-
— / 4 PONT-DESERAING © < Flémalle et aux lignes
T N, secondaires 42 Flemalle-Mons-
lez-Liege et 45 Jemeppe-
Fagnes)

T \ LE-GRANDE 2 - Une bonne desserte de

: Flémalle-Haute reposant sur la
ligne 3/32, en lien avec la gare,
le PEM du Pont de Seraing,
SERAING Seraing et le futur terminus du
tramway au Standard

3 - Des dessertes plus faibles

! du reste du territoire, peu

SANTGEORGESSURMEUSE - - dense (Awirs, Chokier, Ramioul,
== etc.), ne permettant pas de

desservir certaines zones

t | E42 |

i // o
LS

E42 | N\ GLEI;HE

g

A v d’emplois et de logements
e i h———" \ _r i )
’ e B =% 4 - Une desserte insuffisante
_ ER ) des plus gros poles d’emplois
Offre TEC durant la semaine \ & actuels des Cahottes, d’'lvoz-
Nombre de départs par arrét % . \ ; e N Ramet et de Bierset
\ \5 . i Mg BOMCELLES
de 12 15 départs \'\ RAMEL } i= S
de 16 4 50 départs Lo ;’f ! ﬁ:
de 514 100 départs : ¥ y . g
A
’

Jr T “ /f \ ‘
W pusdeo0dpats oy o données TEC 2016 s e, 4

4 -
/\ L
% cpw S
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Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Portrait du territoire

Structuration des lignes de bus

SAINT-NICOLAS

) Pont-de- — —
Seraing

e
. Irllewr 7 f
., - "
- A il Gointe
p =

Flémalle-Grande

5 " = ___‘_-\'\\
Les ; Flémalle- .~ S %
Trixhej FLEMALLE o @ R e
FJI':."IJ"[jgman .
Haute ]
= e s ‘-r_tcﬂﬁ: Ougrée
emalle- 2
Haute % ¢
. (40

Légende :

A e point d'arét dasseni par una

o au x @ ligne |G, une ligne S st/ou pdle
: d'dchange bus structurants

@ point d'arret desservi par une
ligne S et/ou pdle d'échange bus
structurants

2-32

Actualités / projet:

Lignes 3 et 9 : terminus au Standard

Ligne 41 :

- Sur Seraing, passage par le nouveau boulevard urbain sur sa section déja ouverte ;
- A priori, pas de passage prévu au terminus de tramway ;

22.6.2017 TRANSITEC ~ 9638_163-pre-lro-ca1-29-06-2017.pptm

2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

+ TRANSITEC

3 pdbles d’échanges multimodaux :
Gare de Flemalle-Haute
du

Terminus du

Standard
Gare des Guillemins

tramway Stade

2 pdles d’échanges bus

Pont-de-Seraing (gare routiere de
Jemeppe), ou les échanges avec le
point d’arrét SNCB sont trop peu
attractifs pour étre considéres

Gare d’Ougrée et futur P+R

Apres la mise en ceuvre du tramway,
double rupture de correspondance
pour les usagers en direction de Liege :
une premiere rupture a la gare routiere de
Jemeppe, et une seconde fois au terminus

du tramway (au standard).
Inefficience de la boucle de la ligne

3/32 au niveau des Trixhes, di au
caractere autoroutier de la RN677

Sur Flémalle, un enjeu capital est

d’augmenter I'offre en P+R

b
Service public

. de Walloni
Wallonie & Wallonie

Flémalle



B Phase 1 Portrait du territoire — Plan Communal de Mobilité - PCM

Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

Méthodologie

+TI=IANSiTEG

Variantes de liaisons en bus entre p6les générateurs de trafic et

poles d'echanges

bl

e z = B\ ¥ VAN BT 5= 8IT DI T DT
.C'ﬁ'l?ul ‘V:Hefs-!’Fv-é-que‘XJ'rr-.-n::‘mm.aef } Ay

-
fil(‘ le-Marsal

Kemexha
- \

| .(iranr:'..-:;‘mw

y | r A
Hogﬂef;-:m-G sar Léganda i )
" . - \*
m L e [ pale d'dchange dessen par une ligna IC ou S ;th';uﬁﬁ"[socm,
' A

g T =

etiou pile d'échangs bus a
: o

oy
Vorou xGoreux ..E? =3

Bierset, w=

o drme.» O pdle d'ashangs dessand par une ligne S
Celles at/ou pole d'dchange bus structurant
) ) ) " Roloux
x contrainte physicus infranchissable |
'.?j:l.ff ' == potentisl de limison en bus
alefTes
Q--’ limison en bus existante a valonser
B(:JM?

Q" S CHCS,

== potentisl de lizison en bus ne presertant pas
1’ d'intarét paur la cornmunse oe Flemalle

mn

A
-

= Saramna-le-Cha
Laraing-le-Ghateau

&
i
"

SVaeux-et-Borse

.{'.‘}mpon--.‘,w.’;mg =

.Il.ﬂfarnant-!_):ey

eiville-en-Condroz / F
t hpm / — 'Pf;mw_
L ! — r o+ ] o

F = p = - e - b R g g
Itl?ﬂ : -. ChGE ./ - N NEOE v _-/n--......., n.-........'.'!qeul'lr-e t 1 m-,EneUK
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Portrait du territoire

2JieN Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

+TRAN5iTEc

Double rupture de charge : acces au Sart-Tilman

Saint Nicolas ("

* 4lignesde bus
concernées

Pont de Seraing (4"

* pole structurant b

* correspondance avec le frain

= rabattement de Flemallg,
Seraing et Saint-Nicolas
12 a 14 lignes de bus
CONCEnees

Standard (3}

« pdle structurant

» rabattement de la ligne 58
du Sart-Tilman

* +5 46 autres lignes
CONCErnées

Sart Tilman
B~
N
O
t'b .1
Y 4 d) P
O
T
G
Sart Tilman

Deux poles d'échanges imposeront a 12 a
14 lignes au Pont-de-Seraing et quatre
lignes a Saint-Nicolas une double rupture
de charge :

= des bus locaux vers les lignes L2 ou L3;

e puis, au Standard, vers la L58.

Prolonger la ligne 58 jusqu'au
Pont-de-Seraing pour que les

voyageurs en relation avec le
domaine du Sart Tilman ne
rencontrent qu'une connexion.

o

Valoriser les futurs points
d’arrét ferroviaires de Seraing
et Ougrée pour assurer des
liaisons directes avec Liege
(frequences a renforcer)

22.6.2017 TRANSITEC  9638_163-pre-Iro-ca1-29-06-2017.pptm
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

+TF¢AN5iTEc

Potentiels de valorisation des transports publics integrant Ia

3

phase 1 d’Angelic (plan de transport 2017]) et I'étude des 14 axes bus structurants

Légende : ,”::-?"'.'-. Lie .

principalx péles géndrateurs

potentiel transports en commun
) bon

) moyen
) insuffisant

mode de deplacement
@ train

R bus TEC

& vahiculs persornsl

muotif de déplacemeant
##  achat/commeres

B travall

— E—
I 0 Echglle flam] 2 -

Domicile-études - peu d’enjeu

d’amélioration

I'expérience des SRM et PPM montre que le
réseau couvre bien leur besoin ;

Les contraintes budgétaires freinent
I’extension des lignes ;

Le développement des 14 axes bus
structurants améliore la desserte de 'ULG ;

Domicile-achat - pas d’enjeu d’amélioration

pbles urbains de Seraing et Liege bien
accessibles en trains et bus ;

desserte des pdles commerciaux au sud
difficilement améliorable au vu de la
concurrence de la voiture ;

Domicile-travail

Pdles urbains de Seraing et Liege bien
accessibles en trains et bus ;

Pole d’Awans et des Hauts-Sarts
difficilement captables en TC, étant donné la
forte accessibilité en voiture via I'autoroute ;

= Pole de Bierset : a améliorer ?

22.6.2017 TRANSITEC  9638_163-pre-Iro-ca1-29-06-2017.pptm
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
oynthese accessibilité en transport collectif

A e

Waremme R ==

o[ Aunord de la
commune, une
accessibilitée en TC

-
')
ey

\Varernme Pousset
%M%ﬁ Lamine
a7 Hemicourt

B S, B, [ difficilement
Légende e, (¥ améliorable étant
| ==== réseau autoroutier N Feme-;géaaﬂ-"”” N ;" 2 4
e réeeal farroviaire .-;::--r::.- Haut*“Cl?clhe'r \{QTDUK I‘ il dOnﬂe |a presence de

sow - J'autoroute ;

® Dans la vallée, des
transports en

! commun efficients et
concurrentiels par
rapport a la voiture ;

wcic W Au sud, peu d’enjeu
St d’amélioration : pas
de ligne structurante,
mais une accessibilité
contrainte également

r— (tinéraire da tramway liégenis
J|moooae ftingraire ligne ferroviaire 84 fh

=a=z=ze prolongement de [itinéraire
de la ligne ferroviaire 54 aux
heures de pointe

| 2ooooc tinérairs ligns ferroviaire S5

Jooooc itindraire ligne ferroviaire S8

s tingraire de lignes de bus forts

"

4 [
[ A
AntHaiss
. -

aineyall . ‘ : i P .
— ee— J'_ Draferbre gy '-..'..'. en VOlture'
Document fepw &
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portralt du territoire

Mobilité piétonne et cyclable
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B Phase 1 Portrait du territoire — Plan Communal de Mobilité

Méthodologie

Modes actifs :

- PCM

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

réseau cyclable

+THAN5iTEc

. . :
\ '"““-‘,_‘__‘- 2 o \ .’ f Z
| CAHOTTES _ PONT-DENERAING L __
X0 Profondval JEMEPPE-SUR-MEUSE 3
¢ |
3 p .
» /
\  GLEIXP ¢ \
| E42 | “y P 4 .
S ] :
| é‘b \ i 2 A
\ 1 g A0,
v g FLEMALLE-GRANDE @ )
¢ i\ s ~ SERAING
< ! o ;
~ < /-" A d
. - LEMAN p
SUR-LES-BOIS ¥ Les Awirs Les Trixhes Nt > o d 4
) oW # A
. < § _F/LEMALLE HAUTE ' # ’Er-; e ‘I’ =
= '
| 2 8 .
I = b CHOKIER O Franchissement de la Meuse
L~ —_— o, ~ e -
9 4 A Connexions manquantes :
] N - Entre Flemalle Haute et lvot-Ramet
SAINT-GEORGES ¢ - Entre le centre et Seraing
SUR MEUSE . |
P ENGIS . ® ® |iaisons manquantes
Pt ® S AlOUL - le Quai de Halage (N617), surtout
y . e entre Engis et Flemalle
= 5 /~ Les Thiers y " - la rue des Awirs
s ’ R
/ 7 A - % Fortes pentes (8% > 200m)
= _
L ‘. . ) | Quartiers dépendant du VAE
{
( \ & ;
=x g = «/ = = Faibles pentes (~3%)
_ > ¥ «~ 7| Profondval bénéficie d'un relief
= \ L S acceptable, mais sans marge i
i \ RAMET o d'amélioration sur les voiries concernées
P
& [ Document o &
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Méthodologie

Modes actifs : Quai de Halage

A I'Est du pont, enjeu de couloir A I'Ouest du pont, vers Engis, enjeux N.B : Avant Engis, le profil est moins
cyclable (10km de Liége, soit 24mina  perceptibles a plus court terme généreux (proximité de I'arrét
du 25km/h). Cf. actualisation du PUM. (fonctions residentielles, proximité de

Flémalle,etc.) « Chockier Ecluse »)
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Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
|

Méthodologie

Modes actifs : liaison vers Seraing

kY. M !
\ﬁj P
o

!
-
e

o WML

En lien avec I'exploitation de la ligne
125a, le Masterplan propose une
liaison modes actifs franchissant la
Meuse

e
e
2262017 TRANSITEC ~ 9638_163-pre-Iro-cal-29-06-2017.pptm e
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie

Piétons

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

+TI=tANSiTED

- % GRACE-HOLLOGHME b
- "‘ oS Ly ~ A
BIERSET Sl ™ 3 RS £ M
i £ f
. ; {\ ! S, S i el
5. HOZEMONT - N N :‘ / - ¢
P &
-~ % | L)» = qu
\ MONS-LEZ-LIEGE f
] PONT-DE-SERAING L ey
LES CAHOTTES JEMEPPE-SUR-MEUSE =
PROFONDVAL
A
A
g
FLEMAELEYHAUTE
SERAING
FLEMALLE HAC
a’!’.
CHOKIER . ag®]
-
- :
e ’ Do VAL-SAINT-LAMBERT
Mobilité piétonne b Doy
‘e Au centre, le Masterplan projette ¢ ° = "'
ﬁ de neties améliorations LES TIERS \
2 T
. / =
En bordure du périmétre, S |
H certaines liaisons inexistantes ou )
peu sécurisées & j
= W
B . " .
- Certains lieux de centralités sont frC .
' : déja fortement convoités, mais * sy ey P - BENOELLER
- ﬁ manquent de qualité (revitalisa- \ RAMET 5 ‘
- : o . 1 e
tion a I'ttude pour certains Ve | 5
secteurs) R ’ \t
~
* Aucun enjeu ponctuel dans les S : # A
autres villages identifiés dans le “ i 3
CcsC T = ~ _  NEUVILLE-EN-CONDROZ i J Y o
.
N Document fepw &
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Méthodologie

Piétons
T

p

Place Gérard a lvot, manque de Place Victor Motard a Mons-lez- Arrét « Les Marnieres » aux
continuité et d’espace, dans un Liege, espace en suffisance mais Trixhes, manque de continuiteé et
contexte tres routier peu valorisé de qualite

Document
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portralt du territoire

Réseau routier

Document
de travail

blic
e wallo Fiémalle
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
Hiérarchie officielle du réseau - SPW (SRM, PCM)])

Trois axes principaux orientés
est-ouest, protégeant bien la
commune des flux radiaux vers
Liege, mais :

= A Flémalle, comme la RN677
est le seul axe primaire
orientée nord-sud, il
constitue un bypass du
Condroz et de 'amont de la
vallée vers I'autoroute E42 ;

= La saturation du quai
Timmermans en aval de la
RN63 incite des usagers a se
reporter sur des itinéraires
inadéquats plus en amont
pour rejoindre le Ring Nord.

=, - ! o |
e = W—ﬁ-smf}ﬁ_g_"
b - | IEMEPFESU NELSE

Légende :
| Réssau routiar
— Autzroute
— Route principale gabarit awtoroutier [~
— Houte principale régionale
Route secondaire regionale
Reseau de liason locae
Réseau de colects Incale
Réseau de cessarte locale

J Réseau ferrs

/ %) @ Game|-P

’ | : ® Gare IC-IR
ll "‘-.\‘ \ v \UCHE‘ T&ﬂ-ée
n N5 1Wm Py ( B \". Vioie d'eau

&8
ervice public
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

...........

S

e,

- Légende :
| Réseau routier
| — Autoroute

B

Enjeux et objectifs a I’horizon 2030
Hiérarchie officielleldu réseau

+T|=tAN5iTEc

.'l — Route principale gabarit autoroutier

il ] Aibaroute
=" Route principale régionale o
— Route secondaire regionale N AL Waka rapide
] Reseau de ligison locae '\3\ Piseal prirmiare

| Réseau de collecte locale
Réseau de dassarte locale

Féssau secohoaing

Yo oA

Reseau ferre Colactrice

@ Gare L-P Ceasarts locals
® Gare lC-IR )
= \olg ferrde vile deau
Voie d'eau Famale
&

Document fepw 7
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Niveaux de service 2030

= Les surcharges croissantes
attendues d’ici 2030 sur les
axes structurants

= Impliquent un risque croissant
de bypass par la RN677

Heszéﬁi_{-\k‘“ !!VELKEMRAED:

Source : projet de Schéma Régional de la Mobilité

Document
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
Congestion routiere a I'heure de pointe du matin

Méthodologie

-\ : Des points de congestion trés
W localisés :

© 1)lelong de la Grand’Route ;

» 2)surle pont d’lvoz-Ramet et
Rl son débouché au sud sur la
Chaussée de Ramet et d’lvoz

3) dans le centre des Awirs.

| Légende
O-Congestion du trafic Th30
— i AR

— SaMUTE

— CONOESHONNS
fluide
e o : e triss fluticle
= ! ""I’i""'. 4 * t"“'- - Flemalle
Source : Données Tom-Tom — 2016 — Heure de pointe : 7h30-8h30
Document @ \/w
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Méthodologie

Congestlon routlere a 'heure de pointe du soir

Des points de congestion plus
importants qu’a I’heure de pointe
du matin :

1) le long de la Grand’Route ;

2) au niveau du carrefour Quai
du Halage — Rue des Awirs ;

3) sur le pont d’lvoz-Ramet et
son débouché au sud sur la
Chaussée de Ramet et d’lvoz

4) sur la rue Harkay a Mons-
lez-Liege

Légende
O-Congestion du trafic 15h30

— 4 'ATTEL
— AN

e CONQESHONNE
fluide

e 115 flUriClE

Flemalle

Echelle :

Source : Données Tom-Tom — 2016 — Heure de pointe : 15h30-16h30

&
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Portralt du territoire

Exploitation des carrefours structurants
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Méthodologie

Portrait du territoire

Congestion routiere a I'heure de pointe du soir -
secteur de Flemalle-Haute

————

7LTHANSWEG

/

Une congestion tres marquée

sur la rue du Village en sortie
de la N677 ;

Alors que la sortie suivante de
/ la N677 vers Flémalle ne
thénée

O

présente aucun point de
saturation.

Un itinéraire de by-pass peu

adapté a la fonction de cette
route collectrice ;

Echalle
I

i

3
QX
0 2w i

f..-" 'é

E‘ Mag contributors - Fends de carle disponk s sous licence Crealive Commons Attribution

O-Congasticn cu rahs 15h30
1
i

En lien avec les dépose-
reprise de I’Athénée ?

Légende

— O A0
R—
s TGS 0NN -
fida -
— 145 T e
Flomalla

i

Source : Données Tom-Tom — 2016 — Heure de pointe :
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Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Congestion routiere a I'heure de pointe du soir -
secteur d’lvoz-Ramet

Les chaussées de Ramet et
d’lvoz sont en limite de
saturation

Alors que la RN617, axe
parallele plus au nord

est au niveau hiérarchique,
I’axe destiné a recevoir le
trafic de transit ;

possede actuellement une
importante réserve de
capacité.

Quelles possibilités de report
du trafic de transit sur la RN9O

Légende

s dans les 2 sens ?
p— Quel risque d’appel de trafic
— e supplémentaire si ce point dur

de la RN677 est résorbé ?

Source : Données Tom-Tom — 2016 — Heure de pointe : 15h30-16h30
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Wallonie de Wallonie Ftémaue

22.6.2017 TRANSITEC  9638_163-pre-Iro-cal-29-06-2017.pptm
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Méthodologie Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
Eléments fixes et variables

ments variable:
sments fixe

' © Contributeurs de Ope!
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Méthodologie

Portrait du territoire 2.6l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030

+TF¢AN5iTEC

Secteur Bierset + Cahottes - Rossart

BIERSET
30 ha

Ae
)

L N bl

L o bl i e |
Parc UActivités

Economiques

N

Les Cahottes
Fiemalle

®. 18 . o hegr ® e

(4 . e, 1905200, d..rfvir —3 Uoig da Gireukbon
P rw ‘.l- oo Ik'
Qv’ Gevod Q glakie

1 300m entre les 2 giratoires (50
véhicules)

= Une voirie aux nombreuses
fonctions :

© Accés al’E42 vers I'est

@ Centralisation de 'ensemble
des flux en provenance de
I'E42 est et ouest en direction
du sud via la RN677

@ Acces aux zones d’emploi des
Cahottes et Rossarts pour les
travailleurs en provenance du
nord et de 'E42

@ Acces au parking de
covoiturage sur la RN677

1 Une ZAE possédant un unique

acces (rue des Cahottes) (env. 270
veh/hp)
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B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portralt du territoire

Sécurité routiere
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Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mabilité - PCM

Méthodologie Portrait du territoire

Sécurité routiere

Nous traitons dans ce chapitre les données concernant les
accidents avec lésions corporelles.

Un accident entre deux usagers de la route ou plus est considéré
comme un seul accident. Seuls les accidents ayant eu lieu sur la
voie publique et ayant fait des morts ou des blessés sont
comptabilisés dans les statistiques ci-dessous

Zones a risque 2009-2013 sur voiries régionales (SPW)

Les accidents corporels font |'objet d'un constat de la police. Ces
constats sont informatisés et centralisés a la police fédérale afin
de former une base de données statistique officielle, uniforme et
compléte. C’est a partir de ces informations qu’est calculé l'indice
d'insécurité quinquennal. L'indice permet de déceler et
circonscrire précisément les zones de concentrations récurrentes
d’accidents corporels de la circulation. Lindice et sa
représentation cartographique ont pour objectif de déterminer les
zones récurrentes et localisées de concentrations d'accidents afin
de fixer des priorités dans la réalisation des travaux de
sécurisation.

=> Les 2 zones reprises comme zones a moyen risque sont les
intersections Quai du Halage # av Th.Gonda et Quai du Halage #
rue Marihaye

TRANSITEC ~ 9638_163-pre-Iro-ca1-29-06-2017.pptm
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¥ || Routes
- Zone sans risque

Zone a moyen risque

Hozemont
Les

Cahottes o .
= 7one a haut risque

Sur-ledchois

Awirs

Engis peuss My Les
5 3 Tiers
Rarmioul

Fémalle

_(.-’/ Clermont-sous-hily

e-Sous-hiuy
Sainte-barbe
K euville-en-condroz

b
..,.f’
Service public "

Wallonie de Wallonie FLérﬁaue



B Phase 1 Portrait du territoire — Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
Sécurité routiere
Si on détaille plus precisément les lieux d'accident , les Voo k—v RN e 4
zones a risque identifiées précédemment ressortent S A Ko ?
_ \““x

%

o

clairement ainsi que d'autres zones considérées sans
risques mais connaissant une forte concentration
d’'accidents

 La N677: en entrée de Flemalle, au niveau de la
Place de la Liberté, la zone en traversée de la Meuse
ainsi que la traversée du lotissement rue Bois des
Galants.

* LaN90 au niveau du rond-point rue de la Horre

o B

Service public
de Wallonie
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Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Statistiques accident 2009-2013
sur voiries communales

Les accidents sont assez épars sur le A /__ﬂ. : L 4 Q N\
territoire  principalement dans les L s i&j Eﬂﬁkﬂff \* o A
zones  urbanisées. On  peut == N )‘ $r -n;\, o

cependant metire en avant une
concentration d’'accidents tout au
long de la Grand Route depuis le
quai du Halage (N617) jusqu’a
Seraing.

o o 73
/ \/._‘ = B /é/} i .If
P :7 ;i
— ﬂ] ¥
Les w7 :

= ch s
L s
W “ —’L"}:n_ I |'—"£_1‘A"¢M{ b/
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Portralt du territoire

Politique de stationnement

22.6.2017 TRANSITEC  9638_163-pre-Iro-ca1-29-06-2017.pptm

Document
de travail

Wallonie

(aPw

Service public
de Wallonie

Flémalle



B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Méthodologie Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC
Offre et demande en stationnement

En attente des enquétes
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Portralt du territoire

Transport de marchandises
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Méthodologie Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
Livraisons

Analyse de deux sections pertinentes

1. Choix des sections avec la Commune : Grand Route ?
2. Analyse

Estimation des besoins et localisation
Méthodologie du CERTU
Ratios par type de commerce

Commerces [157]
Nombre daires de vmaison
[ AGENCES BANCAIRES [3] - theéorinues A réalser per trongon
- ALTMENTATION GENERALE [S)
I ARTISANAT DE FABRICATION ET PETITE INDUSTRIE [3] = :m;
[ AUTRES COMMERCES DE CETAIL [34] = 'io:: 3
[ BOUCHERIE, CHARCUTERIE [2] [ Trangon 4
] COMMERCE DE DETALL LYHABILLEMENT [8] [ Forgen 5
B COMMERCES DAMEURLFMENT [14] [ worgon &
I GRANDS MAGASING [12]

[ HoREcA (30

B UBRAIRIE, PAPETERIE (1)

[ pHARMALIE (3]

Il TERTIAIRE. ADMINISTRATIONS FT ARTISANAT DF| OCALTSE [47]

] W W 1 Hoa 8 ces“
— eﬁpgﬁﬁg:‘ —_—— rrslggilités
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Wallonie de Wallonie Fl;;ﬁ‘;lla




B Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mobilité - PCM

Portralt du territoire

Aménagement des espaces clés
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Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Espaces publics : 15 esquisses prévues avec variante

Plusieurs axes de travail :

Sécurisation de points noirs

Pbles multimodaux : plan d’accessibilité locale et integration multimodale
Ameélioration/developpement de cheminements pour les modes actifs
Sécurisation/organisation des abords d’équipements publics

Ameélioration qualitative/paysagére de certains espaces

=>» Valider le choix des esquisses sur base des enjeux et du plan d’action

Service public ~ cesmues

ice public i
de Wallonie Flémalle
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Portralt du territoire

Nouvelles formes de mobilite
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Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Covoliturage - Contexte

Contexte général

Le covoiturage est « l'utilisation conjointe et préméditée (a la différence de 'auto-stop) d'un
vehicule par un conducteur non professionnel et un ou des passagers, dans le but
d’effectuer un trajet commun ».

Le covoiturage est utilisé comme mode de transport principal entre le domicile et le travail
par environ 4% des travailleurs belges (Beldam 2012, diagnostic domicile-travail 2008), ce
qui représente 52.000 covoitureurs réguliers en Wallonie. Il s’avére cependant que le
recours au covoiturage semble en diminution depuis 2010, depuis la fin du pic du prix du
pétrole (2008-2010), ou l'on a constaté une forte corrélation entre la pratique du
covoiturage et le prix de 'essence a la pompe.

Les villes ont un réle clair a jouer dans la promotion et la facilitation de ce mode de
transport. La motorisation croissante des ménages a progressivement réduit le taux
d’'occupation des véhicules comme l'indique le graphique ci-dessous et il est impératif
d’agir en vue de renverser cette tendance.

1.700
1.650 -
1.600 -
1.550 -
1.500 -
1.450 -
1.400 -
1.350 -
1.300 A
1.250

| |[—— Autoroutes
| | —=— Routes numérottes

—a— Routes Communales

T g T T T
=T w =

2 $ 8§ 8 8 8 8 8 8

Covoiturage sur le territoire

Le dernier recensement de la population (CENSUS
2011) montre une pratique actuelle du covoiturage
assez faible sur Flemalle avec environ 2% de part
modale en trés grande majorité vers Liege et Seraing.

Au niveau des lieux de pratiques, le covoiturage sur
Flemalle est informel entre voisins et connaissance
mais également sur les principaux échangeurs situés
sur ou @ proximité du territoire en bordure de I'E42 qui
font 'objet de covoiturage spontané, souvent dans des
conditions peu satisfaisantes.

Echangeur E42 — Avenu Gonda

— — — — o o o ('] (o]

Taux d’occupation moyen des voitures sur le réseau routier wallon (Source :
SPF Mobilite & Transports) ' =020t peim
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Méthodologie Portrait du territoire 2/l Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Covoiturage -

Légende

IPs| Parkings de covoiturage existants
I Projet Parking Tram
@ Covoiturage constaté

2 e
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Phase 1 Portrait du territoire = Plan Communal de Mabilité - PCM

Méthodologie Portrait du territoire

Covolturage - Enjeux

Investir dans le covoiturage, un excellent ratio colt-efficacité

Inciter davantage les habitants a se rendre a leur travail, dans un
pble scolaire ou a un événement en covoiturage réduirait
considérablement le nombre de voitures sur les routes. Le
covoiturage est plus ou moins répandu dans ['agglomération
particuliérement dans les communes les plus éloignées du pdle
namurois et/ou situées le long des axes routiers structurants.
Cependant les budgets accordés au covoiturage par la Région
wallonne et les grandes villes sont négligeables au regard de ce qui
est dépensé dans le domaine du transport public. Pourtant,
plusieurs régions ont démontré I'excellent ratio colt-efficacité de
mesures en faveur du covoiturage.

Le covoiturage comporte de nombreux avantages :
> Augmenter I'efficacité énergétique des déplacements ;
Diminuer le nombre de voitures en circulation ;

>

»  Réduire le parc automobile a disposition des ménages et des
entreprises ;

>

Offrir des alternatives a [l'autosolisme dans des zones
périphériques peu ou moins accessibles en transport public.

Globalement, le covoiturage est donc depuis longtemps repris
comme une alternative a l'autosolisme mais peu d'avantages
sont accordés aux covoitureurs dans la pratique, ce qui ne
permet pas d'en faire décoller l'usage.

2017 TRANSITEC 9638_163-pre-lro-cal-29-06-2017.pptm
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+ TRANSITEC

Stratégie de développement

La stratégie de développement du covoiturage doit comporter les
actions suivantes :

> Promouvoir des solutions de covoiturage sur la courte et
moyenne distance avec, par exemple, le covoiturage «
dynamique » ;

> Promouvoir et poursuivre le développement des solutions de
covoiturage pour les trajets domicile-travail et les zones
d’activité, dans le cadre des plans de déplacement d’entreprise

)

» Poursuivre le développement des aires de covoiturage,
notamment dans le cadre de partenariats avec des acteurs
privés

> Promouvoir le covoiturage en rabattement vers les gares, au
travers de la tarification et de la localisation des places pour
covoitureurs, pour diminuer les besoins en stationnement ;

> Tester la mise en place de priviléges accordés aux
covoitureurs (tarification du stationnement, places réservées
dans les gares et autres pdles générateurs de trafic, bandes
réservées au covoiturage).

»  Communiquer sur les-plateformes de %@iture@s@, \_;{

Service public Cowmuna
Wallonie de Wallonie Flémalle
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Autopartage - Enjeux

Considérant qu’une voiture particuliere passe en moyenne plus de 95 % du temps en
stationnement, le partage d’'une méme voiture entre plusieurs usagers permet d’optimiser son
utilisation. D’apres les analyses, une voiture partagée peut remplacer jusqu’a 9 voitures
particulieres. En passant a I'autopartage, 'usager diminue de moitié son utilisation de la voiture,
et lorsqu’il abandonne sa voiture personnelle, il roule alors 3 fois moins.

Le développement de I'autopartage permet de relever plusieurs défis importants:
»>réduire les dépenses des ménages ;

»donner un acces occasionnel a I'automobile aux ménages précaires ;

> agir en complémentarité de la marche, du vélo et du transport public ;
»>faciliter les déplacements vers des zones peu accessibles en transport public ;
»>optimiser et réduire les colts des flottes d’entreprise ;

»réduire les espaces de stationnement en voirie.
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Méthodologie Enjeux et objectifs a ’lhorizon 2030 + TRANSITEC
Autopartage - Enjeux

Dynamique en cours en réegion Wallonne :CAMBIO
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Ciney : 15 000 habitants =» 2 stations Flemalle : 26 000 habitants
Gembloux : 24 000 habitants =» 2 stations
Arlon : 28 000 habitants =» 2 stations
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Autopartage entre particuliers
Autopartage entre particuliers rejoignez-nous..
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Portrait du territoire Enjeux et objectifs a I’horizon 2030 + TRANSITEC

Proposition des enjeux N
Q / 7 E\%n \ fee:njeux de stationnement

Mons

Fontaine
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Val-Saint: eAu rairay Meuse (division de Flémalle-Haute en 2)

NS 5- Aménagement de la Grand’Route de
Flemalle

6- Discontinuité de la RN677 en traversée
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Merci de votre attention TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954

Laure Robin = TRANSITEC Ingénieurs-Conseils
Pierre Tacheron 3, boulevard Frere Orban - B-5000 NAMUR
pierre.tacheron@transitec.net T+32(0) 81224566 - +32 (0) 81224568

namur@transitec.net - www.transitec.net

Francois Vander Linden
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